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Ved , c s m . ø t e  p:°1 Ba r-d uf oa s 1. j u l i  1970 hvor  Boe m ø t t e  b l e  d e n i s s a k k y n d l g e  

bed t  cm 

1. å u t a r-b e f.d e en u tt a Le l.s e om rn1::.· og hv or'd an i s b r y t i n g  i Ma langen  må f o r e -  

t a s  -J:'or å l ippnt  b e s t riu Lf g re s u l  t.a t , Den i s s a k k y n d i g e  bør  h e r u n d e r  be- 

h a n d  le p r i  n::d pp e n e  f o r  r i k t i g  i s br y t t ng , f o r d e l e r  og u l e m p e r  v e d  i a b r y t -  

i n g ,  camt v a l s  av f a r t ø y t y p e .  

2. ii gi et ov e rs Lag e v e r  ! i r l i ;  d r i f t a t i.d f o r  en i s b r y t r  samt p å r e g n e l i g  

f 'ø ' r  st e cg s i o t e d a t o  da en i s o r y t e r  må. vær-e d i s p o n i b e l  i f j o d e n  om v i n t -  

e r e n .  

. ' 
Vi f i n n e r  d e t  n a t u r l i g  f ø r s t -  å h e n l e d e  cppme r k a o a h e  t en på D e v i k e  PM av 7. f e -  

b r u a r  1S,5::i: "Det  mes t  k r i t i s l : e  t i d s r o m  f o r  i s l e g g i n g  i en f j o r d  i n n t r e . f f e l : '  

n å r  e t : .møfa l l  kommer på et ov e r f'Lat e Lag av f e r s k v a n n .  O p p d e l i n g  av det f ø r s t e •  

d a g n s  i s d e k k G  er d e n  mest e f f e k t i v e  m c t f o r h o l d s r c g e l " .  

D e v i k  v i s e r  i s i t t  PM. t i l .  br-e v av 2. novcmbe r 1965 f r a  havnefogd Nordvik, v e d - •  
. · , l , ; .  
· 1 • , c .  

r ø e n t l e  i s b r y t i n G  i Namsos h a v n .  

Både  D e v i k s  PM og 

:  • _l"'t • 
. . .. ;,:, • ,J 

Nor-dv.i ks b r e v  er l a g t  f r e m  f o r  o v e r s k j ø n n s r e t t e n  ttctlige;eS;f> 

F:?.__Devi.h:  1-'rt k a n  vi sumnre r e o p p  de v i k t i g s t e  f o r u t s e t n i n g e n  f o r  r a s k  i s l e g g -  

ing oe :or e f f e k t i v  i s b r y t i n g  i en fjord: 

a. Bt f'e r e k v a r m  s Lng oppå s a l t v a n n e t  d a n n e r  et s t e . b i l t  o v e r f l a t e l a g .  >"Uten:, 
• : _·--_--, ·, ' , . - ·  .. ·._ \ 

y t r e  p åvd r'krri ng v i l  f e r - skvanne  t bli l i g g e n d e  i o v e r f l a t e n .  ; F e r s - l l l l e t  

avkjøles og f r y s e r  l e t t  v e d i ' a l l e n d e  t e m p e r a t u r .  
'; ·, _ 

' · . "  

b. S t r ø m  og v i n : : 1  b , n  b l a n d e  f ' . ? r skvann g s å l  t v a n n  i o v e r f l o . t e n  o i ,  · f ors inke  • 

e l l e r  h i ndrc i . , le[ ' ;Ging. I r o l.t g e h:3ytrykksi:r :x· lodcr v i n t e r s t i d . '  til ."k.ild . 

.·, 
. t .. f : - , : - - 1  

;<? 
-:_; 

\/-ff_::/' 

l a n d v i n d  o f t e  være  m E d v i r k e n d e  t i l  L t r a n s p o r t e r e  d e t  f e r s k e  overfl•te 

va nne  t at a,, : ' j ' . ' r J ,2nc.  I d e n  5::-sJ.d d e t  i k .1e  f i n n e r  a t e d n kont::.nuerlia.•,;<:.; 

f o r n y t 1 l s ;  av f'e r ekvarms  t i.Lt'ø r c e Le n , v i ; _  d e n  u t g å e n d e  over . f lHtes t røJDm,n: , t . , : ; f f i ·  
. : · .. ,:__, ,·· .. : '·: ) · · · ; : :11}  ,.·. 

re s u l  t.e r e i en o p p s t i g e n d e  c t r øæ av va rme r'e s a l t v a r m  t i l  cvex•flatn."l.AA,·:0, t 

· ::: 1iJl. 
• '1"·· • 

·'-.·i.1\ 

__ ;_,_,.,,_;_:_: __ J , , '  ,, , I ,  

, --s( .,:,,·::_ ' \ .  _. - 

erRt i f j n r d b u n n e .  
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r c. Et snøfall øker faren f e r  islegzing av to grunner. For det første demper 

snøen småbølger og hindrer blnding av overflatelagene. For det andre, 

og d e tt e er vikt i t : s t ,  k ce v e r smeltingen av s n ø  en store va rmeme ng d e r , som 

hovedsakelig tas fra det underliggende vann. -Smelting av snø svarende 

til ct 1 cm t y k  vann Lag kre v e r va rmemengde r tilsvarende en avkjøling av 

et 80 cm tykt overflatelag vann en hel grad. 

d. Selv der hvor det pd forhånd ikke er et overflatelag av ferskvann, vil et 

snøfall gi snsørpe oiet tynt nydannet overflatelag av r0lativt ferskt 

vann. Ved vedvarende stille, kaldt vær vil også dette fryse til is. Et 

slikt isdekke har imidlertid ikke de samme vekst- og eksistensmuligheter 

sorr: nå r snø f 'a L l . c  r på et overflatelag so:n på forhånd er oppblandet med 

ferskvann. 

e. Isbryting har størst effekt dersom den kan ta til under den aller første 

fase av islcgcingen. All isbryting må skje i samarbeid med strøm og vind, 

dvs. at den mj finne sted n r  strøm eller vind, eventuelt begge deler, 

driver den oppkuttcde isen ut fjorden til åpent farvann. 

f. I den første fase av isleggingen trenges ikke noen stor isbryter, men et 

fartøy scm fortrinnsvis l g e r  store bølger. Rt slikt farty vil under 

full gang bryte opp isen i stor bredde på begge sider av sitt eget kjøl- 

vann. 

Erfarine.: fra Holmsundf"orden i Gildeskål o fra Ranaf orden har dessuten vist 

følgende: 

g. IsbrJting som ikke foretas i samarbeid med strøm og vind kan i verste fall 

gjøre issituasjonen vanskeligere enn den var før isbrytingen tok til, ved 

at flak som brytes løs føres til og fryser sammen i andre deler av fjorden, 

der det faktisk er mindre ønskelig med is og kanskje også vanskeligere å 

bli kvitt den. -Ved islegging må en isbryter m.a.o. være beredt til A 

settP,s i tjeneste umiddelbart fra d t  tidspunkt strøm og vind.kan føre den 

oppkuttede isen ut fjorden. Isbryt:i.ng ute nom tider da strøm og vind er til 

hjelp, bør innskrenkes til å holde åpne. råker o.l. 

h. En "kontinuerlig" isbrytertjenste som pågår vinteren gjennom for å få ny- 

lagt eller eldre is på drift fra i n d r e  deler av en fjord, kan føre til 

va n sk ez- f o r ·  1;:r,fbf.1.t t r a f i  kk e n i omr åd ene "utenfor" der hvor is brytingen f or-e - 

gt\r· ,  ve d a t is av v e k s l e n d e  tykkelse t l  stadighet driver ut fjorden. 

For småbåter, særlig da for trefartøyer uten isbekyttelse, representerer 

kjøring selv i ganske tynn is en fare. Særlig gjør dette ferdselen på 
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f j o r o c 1 1  vanskeligere cg mer farefylt i v i n t e rraø r ke t , Br isen av noen 

tJkk<;;lsc, vj_l kollisjon i mørke med isflak kunne væ re alvorlig og s å for 

større fartøyer, ikke m i ns t fordi is som trytes av isbryter midtvinters 

er hardere enn is som tæres opp og brytes løs av naturen selv. -Endelig 

kan is som brytes løs kitte sc-,g s arnme n oG fr:yse til, som nevnt under punkt 

g, ogsl langs strender og i bukter lenger ute i fjorden. 

i. Brytes det for store flak, kan disse g j r e  skade på kaier o.l., om de 

kommer i drift før de blir ytterligere oppdelt. Dette gjelder selvsagt 

b . \de  f j or'd områd e t utenfor og innenfor der hvor det brytes, avhengig av 

de rådende ::.tr-øm- og v L u d  f cr'h o Ld , 

j. Det er vesentlig at isbrytingen, nir den foregår, drives så nær land som 

mulig for t unngå at det danner seg en bred _og tykk isbrem langs land. 

En slik isbrem kan forvolde stor skade om den siden løsner p.g.a. tide- 

vann og vind og kommer i drift mot kaier, båter o.l. 

k. Bare ved å lage store hekkbølger, men uten selv å gå i isen kan en(log 

mindre fartøyer av egnet konstruksjon og med relativt kraftig motor- bryte 

is av tykkelse opptil 5-6 tommer, dvs. 13-15 cm. -Eksempler på fartøyer 

som bryter is p:1 denne måten er M/K "Glomnes11 som går i lokalrute i Gilde- 

skål, og havnebåten "Kørven", tilhørende Mo Havnevesen. 

"Glomnes" er en 64 fots trebåt med 150 HK tosylindret Scandiamotor. 
"Kørven" er en 38 fots stålbåt med rund og "eggeskalformet" bunn uten 
slingrekjøl. Den har en 200 HK Volvo Penta motor. Havnefogden i Mo 
mener at med en litt større båt, ca. 45 fot, og større motor, en. 400 
HK, ville bølgevirkningen ha vært atskillig bedre. -Størst effekt 
har bølgingen dersom båten går med full fart langs iskanten i'enav- 
stand av ca. 20 m fra isen. 

De langt større bilfergene "Stallo" og "Dønna" som går i :fergetrafikk 
mellom Hemnesberget og Leirvika, og som i tillegg har besørget isbryt- 
ing i dette fjordområdet, har ikke disse "bølgeegenskapene". 

På spørsmålet om når og hvordan isbr tin i Mala en må foretas for å oppnå 

best mulig resultat, må vi først presisere at det her kan være rimelig i s t ø r s t  

mulig utstrekning å søke holdt isfrie følgende områder: hele Ytre-Malangen, 

hele Noz-d f j or-d an , Sørfjorden uteni'or Ke f.ane s og Målselvfjo1·den utenfor Ør- 

banken. Skulle disse antakelser ikke være iktige, må nedenstående råd for 

isbrytinger. justres deretter. 

Når det gjelder a ng i.ve La e av tidspunkt for igangsettelse av .sbrytingen, finner 

vi det nat o.r Lt f, å henvise til hva vi f or an har nevnt under punktene e og g. 

Det er uer presisert at det er om å gjøre at isbrytingen tar til allerede i 

den første fase av isleggingen, s å ·  sant strøm og vtnd -er slik at oppbrutt is 

vil bli ført ut av fjorden. Hvis strøm- og vindforhold ikke er slik når _i.s- 



leggingen tar til, starter man brytingen så snart strøm og vind er gunstig. 

Isbrytingen bør fortinnsvis v & r c  v e d  så l e n g e  strøm os v i n d  er gunstig for 

a rb s a d e t , he Lt til aJ.l is er brutt l ø s  cg på drift ut fjorden. 

Vinds t . rømr !wn  er v Lkt i g , men m..1!" må også væ i - e  oppmerksom p& at annen strøm opp- 

s t å r  v e d  en k om b.i r.a s j on av ti de,e.r. .nsst.rcm': len2 som r ,år  ut og inn 6 timer av 

g a ng e n , OG el vest : r : .m:nen,  som s t o r t  sett b a r e  er virl.-som ut r , I å l s e l  vfj orden og 

som f or-t ap e r s e g  u t e nf o r !,1&:!.sres, da ofte med en s v a k  dreining mot høyre. 

Va nd s t r ømme n gl'•.r ti Lntcr-me t i vindens retning. 

Naturlit nok bør all isbrytin starte utenfra, slik at is på drift ut fjorden 

a l l  tid har fri pa s s a s j e , Isen o ppku t t e s i en kombinasjon av bryting og bølg- 

ing. Det bør unng å« å f { , .  store f l a k  på drift. 

I Ytre Mal.aneen l e g f ; e r -  1 s e n s·2r, lettest i Spilderbukta og br-e r seg derfra i n n -  

over. Eryting der bør f o r g å  i østavind, antakelig helst ved fallende sjø 

dersom vinden er svak. Is son legger seg i dette området er nok for det meste 

is som er drevet dit fra fjord2.rmene lenger inne. 

I Nordfjorden legger isen seg erfaringsmessig først i ytre del mellom Målsnes 

og Skutvik, antakelig fordi elvevann fores inn dit fra Målselvfjorden. Så 

lenge elvevannet tar veien inn dit og ny is stadig dannes, er det lite å gjøre 

med isen. Straks vjnden øker fra sektor øst til sør, og det er klart at opp- 

brutt is vi.l drive ut fjorden, uør brytihg i dette området få høyeste priori- 

tet. Brytingen bør drives suksessivt innover Nord.fjorden helt til åpent vann 
p • 

TJc:!S l sund e ne v c s t for Mestervik. 

Sørfjorden bør br'y t o a når utfallsvinden er sterk n o k  til å transportere f l a k -  

ene u t ·  også g j e nn om Nordfjorden. 

Uålselvfjorden er den fjordarm hvor det er best mulighet for å bli k v i t t  isen 

når den brytes. Di:;nne fjord.en har en stadig utgående elvestrøm, som bare veks- 

ler i s t yr kc med tidevannnet, og den h a r  også den jevneste l'kaldluftsdrener- 

ing«, dvs. en dominerende landvind. V e d  isbryting i Målselvfjorden bør det 

imidlertid jakttas at det ikke brytes til tider da isen kan stoppe opp i ytre 

Nordfjorden eller i Spilderbukta, antakelig" skjer dette gjerne ved stigende 

sjø. Mest gunstig vindretning for bryting i Målselvfjorden er således sørøst. 

Som det vi 1 gå frem av d e t  f or-an s t åe nd e , h a r  vi ikke tenkt oss at en eventuell 

ibryter stasjonert i wala?igen skulle være dimensjonert for å gd i stor; tykk 

is av 4 0 - 5 0  c m '  s tykkelse. Vj_ bar tenkt oss et fartøy som først og fremst kan 

være stasjonert i fjorden for å forhindre islegging av større omfang, eventu- 

elt for å bryte opp is av opptil 15 em's tykkelse. 
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Det er d e oeut e n neppe rik1,ig av oss 2. l e e : : e  opp noe "proe:ro.m" for en e v e n t u -  

e l l  isbrytertje11cstc i nlnnsc utover hva vi foran her skissert som v å r t  

g e n e r . e l l e  syri p;; en f.di.k t j e nc s t e , En h e nrri k t suie s s ig bryting bør riktignok 

drives etter disse retnin£sli11jer, men lør først få sin konkret utformed 

k j ø r-e p Lan e t t e r  2 . t  u n n  hu.·  vu r.ne t t i l s t r e k k e l i g  e r f a r i n g  m.h.t. i s b r y t i n . g e n .  

Som på p e k t av Boe ved z e t.t cme t c t pil P,;,i.rdufoss l . ·  j u l i  d . å . ,  v i l l e  det være 

ønskelig d kunne gi svar pi s p ø r s m å l e n e  under punkt 2, om påregnelig drifts- 

tid osv., ut fra lengre t . i .ds opptegnelser over arrt o l l, d a g e r  med islegging 

i fjord11. Ni finnes slik s t a t i s t i k k  bare for 2 vintrer, vintrene 1964-65 

og 19G5-G6, hvilket er et magert utangapunkt for en prognose. Det eneste 

lyspunkt e d  nettopp disse 2 vintrene, er at den ene av dem, vinteren 1965-66, 

som kjent var en usedvenlig i:;trer.g vir.ter, som vel gir oss en indikasjon på 

hvilke maks tmumeve r d t e r av a n t a Ll. .i sd ag e r- og driftstid som kan komme på tale. 

Det faller n a t l  .. rlig f ø r s t  å b e h a n d  Le spar  små Le t om påregnelige første 0'"7 siste 

d a t o  da en isbrvter bør v æ r e  dis onibel i fjorden hver vinter. Vårt syn er 

ht=:r at om man f ø r s t  velger å ,:;å til det skritt å stasjonere en isbryter i 

fjorden, bør denne v r e  disponibel fra et så tidlig tidspunkt at det ikke opp- 

står alvorlige i s - , a n s k e r  for noen før den kan settes i drift, samtidig som den 

bør vær e disponibel for ev e n t ue L'I etterrensk og oppkutting av gammel is på. vår- 

parten. Ut fra erfaring annnsteds fra 06 fra 2 vintrer i Malangen har vi 

valgt å anbefale 1. november og 10. mai som første og siste dato .da f 'artøyet  

må være disponibelt for isbryting i fjorden. 

Ved betegninien nv antatt årli driftsti.d i isbrytertjeneste v i l  det for det 

første være avgjørende hvor mange dager man antar at vindforholdene vil ligge 

til rette for tryting, dvs. antall dnger med v i n d  i sektor øst til sør. ·An- 

tall timer jnnenf'or dj_sse dg.gene må reduseres med det antall timer man nener 

t i . d e v a r r n s f o r h o l d e n e  vil g j ø r e  bryting u n y t t i g ,  selv om det blåser fralands- 

vind. Ytterliee ml det cjenværende antall timer korrigeres etter hvor stor 

del av den d i s p o n i b l e  tid man mener d e t  vil-være is under d a n n e l s e  eller tid- 

Li g o r. lagt is som bø r brytes. 

Slik som is- og vrerforholdene ken variere fra r til år, er det klart at et 

islryterfatøys driftstid kan være vidt forskjellig fra den ene vinteren til 

den a r id  re , Vi har ut fra dette k omme t til at det må v æ r e  rimelig å kalkulere 

med en driftstid som kan variere fra ca. 200 timer og opp til ca. 800 t i m e r  



årlig. Ends m r  usikker blir Qngielsen av en midlere d±iftstid, men vi hur 

sl::jør,r.:.,;;1e1;:;ig ant a t t c a .  : :00  d r i . f t  s t i.ruo r , 

Oslo/Bodø, 3C. oktober 1970 

Olaf Devik Carl A. Boe 
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