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Vei-/hgyspenttraseen er planlagt pd vestre side av Lundstrgmelva. Det kompliserte terrenget vil
medfgre store terrengtilpassinger med hgye fyllinger og vassdragstekniske innretninger for 4 krysse
ravinene. Inngrepene vil imidlertid farst og fremst ha n@rvirkningseffekt da dalen er lite eksponert.

6.1.7 Kjellstrgmdalen

Kjellstramdalen er ogsd en relativt vid og dpen dal, men av en helt annen karakter enn Reindalen.
Den brede aktive elvesletta, der en mengde smalgp danner et interessant mgnster, dominerer landska-
pet sammen med de formrike fjellsidene. Vegetasjonen er svert sparsom.

Fra Svea langs Braganzavégen er det anlagt en vei lavt i fjellsiden. Veien viser tydelig hvor sterk
virkningen av den horisontale veilinjen er i landskapsbildet. Resultatet avhenger av veilinjens harmoni
med fjellsidens horisontale lagdelingslinjer, samt hvordan veien krysser rasviftene.

Den planlagte veitraséen er tenkt lagt pd nordsiden av Kjellstrgmelva. De stgrste problemene
landskapsmessig vil vere en god tilpassing av bru/kulvertlgsningene i tillegg til momentene nevnt
ovenfor om veilinjens horisontale f@ring.

6.1.8 Todalen

Todalen har mange likhetstrekk med Bolterdalen. Den preges av grd dalsider med sparsomt grgnt
dekke nederst mot Todalselva. Mot Gangskardet blir dalen trangere og brattere.

En vei-/hgyspenttrasé gjennom dalen vil mgte mange av de samme problemstillingene som gjennom
Bolterdalen. Den stgrste forskjellen er Gangskardet som vil kreve en lengre tunnellgsning.

6.1.9 Gangdalen

Som Todalen har likhetstrekk med Bolterdalen, har ogs& Gangdalen mange likhetstrekk med
Tverrdalen. Gangdalen preges av slake, grgnne dalsider, men “mangler” de karakteristiske ravinene
som finnes nederst i Tverrdalen.

En vei-/hgyspentrasé gjennom Gangdalen vil métte tilpasses pd samme mdte som beskrevet under
Tverrdalen ved at den legges sd lavt som mulig i terrenget og at traseen trekkes ned fra hgydedrag.

6.2 Friluftsliv og turisme

Planomrédet har friluftspotensiale, spesielt Reindalen. @vre Reindalen med sine spesielle geologiske
formasjoner og nedre Reindalen med sin frodighet og rike fugleliv. Opplevelsesverdien i Reindalen er
betydelig. Omrédet brukes i dag aktivt i sngscootersesongen. En mye benyttet sngscooterlgype gir
via Todalen, Gangdalen, nedre Reindalen, Bldhuken til Svea. Trasealternativet Todalen-Gangdalen
og Blahukenalternativet vil komme i konflikt med denne Igypa.
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P4 den annen side kan en vei fram til Reindalen ha en positiv effekt ved at det vil vere enklere for
befolkningen i Longyearbyen 4 raskt komme seg ut til dette interessante omridet 0gsd om somme-
ren. Konsekvenser av dérlig planlegging av veien og/eller mye trafikk kan imidlertid raskt gdelegge
den kvaliteten landskapet har i dag og dermed gjgre omrddet mindre interessant i friluftsammenheng.

Det er utarbeidet et forslag til Forvaltningsplan for turisme og friluftsliv pd Svalbard (Kaltenborn,
1991). I dette planforslaget blir planomradet ansett som interessant ndr det gjelder tilrettelegging for
friluftsliv. Det nevnes rutenett for fotturer og skiturer, samt bygging av selvbetjeningshytter og andre
overnattingsmuligheter.

Om en vei vil vaere interessant for turismen pd Svalbard er mer usikkert. Dagens turister p& Svalbard
kommer fgrst og fremst for & oppleve urgrt natur. Bygging av vei og hgyspenttrase vil derfor gde-
legge opplevelsesverdien og oppfattes som negativt.

6.3 Kulturminner

Det er ikke utf@rt egne registreringer i forbindelse med dette prosjektet. I omrédet finnes det fra for
fa registreringer, kun noen langs kysten ved Van Mijenfjorden. Etter samtale med kulturminne-
konsulenten p& Svalbard fikk vi fglgende opplysninger:

* Kaldbukta: En tuft, en russetuft, fire hyttetufter

* Vrakbukta: Et bdtvrak og et vrak av et mindre fartgy

* Dom Miguelodden: Steinfirkant

* Svensksundhamna: Tre steinbuer

*Gangskaret: [ tillegg til dette finnes ei hytta ved Gangskardet 1 Gangdalen/Todalen

som ble brukt som skjulested under krigen. Den heter “Fritthamn-
hytta” og regnes som krigsminne.

* Bldhuken: Ved Bléhuken finnes ei fyrlykt fra 1946

Vi vet ikke om noen av disse kulturminnene ligger innenfor trascomradet. Det bgr utfgres egne
registreringer langs de aktuelle tras¢ene.
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7 VURDERING AV ALTERNATIVER - LANDSKAPSMESSIGE
MILJOKONSEKVENSER

7.1 Alt.0 Ingen vei

Sérbarheten, erosjonsfaren og varige terrengskader samt vanskene med & dempe inngrepene gjgr det
svert vanskelig & anbefale veibygging i dette landskapet. Svalbardlandskapet er unikt i verdens-
sammenheng og verdien av 4 bevare store, sammenhengende omrdder mest mulig urgrt kan ikke
overvurderes. Landskapets egenverdi bar derfor telle sterkt.

Svalbardlandskapet er i stadig endring; elver endrer lgp og breer gér fram og tilbake. Permatrost og
den korte, kjplige intensive vekstsesongen gir plantene harde livsvilkdr. Inngrep i dette landskapet
kan lett fgre til erosjon. Mulighetene for & bruke tradisjonelle metoder som terrengforming og
vegetasjonsetablering for & dempe effekten av inngrepene er svaert begrenset.

Tradisjonell terrengforming tar utgangspunkt i at landskapet er relativt stabilt og at den formen man
lager skal bli liggende. Dette er det vanskelig & gjore regning med i Svalbardlandskapet.

Nir det gjelder vegetasjonsetablering vil det pd Svalbard fgrst og fremst gjelde gress og urter. Vege-
tasjonen pa Svalbard er spesiell og tilpasset det ekstreme klimaet og den korte intensive
vekstsesongen. Det drives forsgk pa Svalbard med innfgring av gressorter fra fastlandet samt utvik-
ling av frg fra stedegne arter. Dette prosjektet er under arbeid, men forelgpige resultater bgr kunne
vurderes i sammenheng med dette veiprosjektet. Det bgr imidlertid tas strenge hensyn til eksisterende
vegetasjon ved tilsding av nye sorter og ved eventuell gjgdsling. Botanisk og gkologisk ekspertise
bgr benyttes.

Denne situasjonen innebzrer at det mé vare en klar forstielse hos utbygger, av at inngrepene vil
fordrsake varige sir i landskapet. En veitrase¢ kan bygges under betingelse av at effekten av inngre-
pene reduseres mest mulig samtidig md visse forutsetninger tas:

Tunnelalternativet Reindalen - Svea ma utredes videre, fordi dette kan spare nedre Reindalen,
alternativt Reindalspasset. En tunnel vil i tillegg frigjgre masse som kan brukes pa de resterende
strekningene.

Konflikten vei - vassdrag bgr detaljutredes og tiltakene bgr kostnadsberegnes. I tillegg til bruer og
kulverter, vil det trolig trenges erosjonssikringer (forbygninger) og flomsikringer. Dette er betyde-
lige inngrep bdde biologisk og visuelt. Det bor tas landskapsestetiske og arkitektoniske hensyn ved
utforming og innpassing av disse inngrepene.

Vi har fa opplysninger om hgyspenttraseen. Problemene med hpyspentmaster/permafrost og det
sveert ustabile sideterrenget ma utredes. Generelt vil hgyspenttraséen understreke veiens plassering
0g linjefpring pa godt og vondt. For a dempe inntrykket av veien mest mulig hadde det derfor veert
onskelig om hgyspenttraseen ikke ble bygget. Dersom den imidlertid skal bygges, er det en fordel a
samle inngrepene. Mastetype og materialbruk, tre eller stal, bpr vurderes ngye for a fa den mest
mulig “usynlig”.
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Veiens hoyde i terrenget vil ha stor betydning for tilpassingen. Dersom veien legges pad hgy fylling
kun for a spare vedlikeholdsutgifter til sngbroyting, bgr dette revurderes. Ved a legge veien i
terrenghgyde vil det visuelle resultatet bli bedre og man vil spare masse. Der hvor veien av tekniske
grunner ma ligge pd fylling, ma fyllingsskraningene tettes med finstoff og tilrettelegges for
vegetasjonsetablering.

Masser kan tas fra eksisterende massetak eventuelt i elvelgp etter anvisning fra hydrologisk eksper-
tise. Det ma ikke tas masser fra eksponerte elve-/rasvifter.

7.2 Alt. Bolterdalen - Tverrdalen/Alt. Todalen - Gangdalen

Alternativene synes noenlunde likeverdige. De stgrste problemene er knyttet til skarene, der
tunnellgsninger er foreslétt. Friluftshensyn vedrgrende sngscooterlgypa i Todalen - Gangdalen gjgr at
Bolterdalen - Tverrdalen bgr foretrekkes.

7.3 Alt. Blahuken/Alt. Reindalspasset

De to alternativene er svart forskjellige ndr det gjelder landskapskvaliteter: vakker frodighet mot
gold geologisk interesse. Men selv om alternativene er ulike, stdr de likt nar det gjelder
landskapskvalitet. Spgrsmaélet blir: Hvor vil gdeleggelsene i landskapet bli minst?

Alt. Bldhuken har det verdifulle systemet rundt Stormyrvatna, unikt planteliv, rikt fugleliv samt den
visuelt sdrbare nedre Reindalen. Hydrologisk og geologisk representerer nedre Reindalen et relativt
stabilt system, noe som er forholdsvis sjeldent pd Svalbard.

Alt. Reindalspasset har mange elvekryssinger i et ungt ustabilt landskap, Reindalspasset med pingoer
og iskjernemorener, samt den vanskelige gvre Lundstrgmdalen. Alle elvekryssingene og det ustabile
landskapet gjgr at en forsvarlig veitraseé som samtidig skal vere landskapsmessig akseptabel vil bli
svert vanskelig & anlegge. Faren for forstyrrelser i gvre Reindalen vil vare stor og dette kan pdvirke
systemene nedover langs Reindalselva og nd de sdrbare Stormyrvatna.

Utfra de hydrologiske forholdene og aktiviteten i landskapet kan det synes som sjansen for & lage en
minst mulig gdeleggende veitrase er stgrre for Alt. Bldhuken enn for Alt. Reindalspasset, sett over
tid.

Forutsatt god planlegging og vektlegging pé landskapsestetisk og arkitektonisk innpassing av broer,
kulverter og flom- og erosjonssikringer og eventuelt andre vassdragstekniske innretninger, er Alt.
Bléhuken 4 foretrekke.




40

8. LITTERATUR

Bye, F.N., Hansson, R. 1991 : Miljgkonsekvenser av en veiutbygging mellom Longyearbyen og Svea, Meddelelser nr. 117,
Norsk Polarinstitutt, Oslo 1991

Bogen, J. 1986 Erosjonsprosesser og sedimenttransport i norske vassdrag. Utredning av forvaltningsansvar, faglig status og
forskningsbehov. NHK rapp. nr. 20, 109s

Bogen, J. 1991 : Erosion and sediment transport in Svalbard, s 157-158 i: Y. Gjessing, J. O. Hagen, K. A. Hassel, K. Sand og
B. Wold; Arctic Hydrology, present and future tasks. NHK rapp. nr.23

Bogen, J. 1992: Monitoring grain size of suspended sediments in rivers, s 183-190 i: J. Bogen, D. Walling & T. Day; Erosion
and sediment transport programmes in river basins. IAHS publication no 210

DNMI 1990: The Climate of Spitsbergen. Rapport nr.39. Klima.

Emmelin, L. et. al. 1989.: Rapport fra seminar om reiseliv, friluftsliv og naturvern pa Svalbard, Universitetet i Trondheim,
Kommit-rapport 1989:1

Erikstad, L., Smith-Meyer, S. 1992 Naturfaglig landskapsanalyse. Konsekvenser av planlagt vei mellom Longyearbyen og
Svea, Svalbard. NINA - oppdragsmelding 1992,

Hisdal, V. 1985: Geography of Svalbard. Polarhdndbok nr.2. Norsk Polarinstitutt, Oslo

Kaltenborn, B.P. 1991 :The Role of Enviromental Setting Attributes in Qutdoor Recreation andTourism Planning. A Case
Study from Svalbard in the Norwegian Arctic.Universitetet i Oslo, 1991

Kaltenborn, B.P. 1991 Utkast til forvaltningsplan for turisme og friluftsliv pa Svalbard. NINA 1991

Nordisk ministerrdd, 1987: Natur- og kulturlandskapet i arealplanleggingen. Miljgrapport 1987:3

Rpnning O.1. 1979: Svalbards flora. Norsk Polarinstitutt, Oslo 1979

Sharp, M.J., 1986, Influence of variable basal sliding rate and shear stress on the rate of abrasion beneath a surge type glacier
(Variegated Glacier, Alaska). I: Hydraulic Effects at the glacier bed and related phenomena (International Workshop 16 - 19
September 1985, Interlaken , Switzerland), Mitteilungen der Versuchsanstalt fiir Wasserbau, Hydrologie und Glaziologie,
1986

Sollid, J. og Serbel, I. 1991 : Kvartergeologi og geomorfologi langs veitraseen Longyearbyen - Svea, s 45-65 i: F. Nordang
Bye og R. Hansson (red); Miljgkonsekvenser av en veiutbygging mellom Longyearbyen og Svea, Nors Polarinstitutt,
Meddelelser nr. 117

Stryken, A.Chr. 1989: Arktiske landskap - Svalbard og Grgnland. Thorsrud A.S. Lillehammer 1989

Torkildsen T. et. al. 1984 Svalbard vért nordligste Norge. Forlaget Det Beste, Oslo 1984

Winsnes, T., §. 1988. Bedrock map of Svaldbard and Jan Mayen. Norsk Polarinstitutt, temakart nr. 3



Denne serien utgis av Norges vassdrags- og energiverk (NVE)
Adresse: Postboks 5091 Majorstua, 0301 Oslo

11993 ER FOLGENDE PUBLIKASJONER UTGITT:

10
1
12
13

14
15
16

17

18

19

2?%3r IV)Iarie Traagstad og Svein Homstvedt: Seminarrapport: Vassdragsinformasjon i forvaltningen.
S.

Oddvar Fossheim (red.): Retningslinjer for inngrep i vassdrag. Saksbehandling i forhold til
vassdragslovens §§ 104-106 m.v. (almene interesser). (35 s.)

Opprusting og utvidelse av vannkraftverk. Erfaringer fra gjennomfgrte prosjekter,
Toverud kraftverk, Oppland. (90 s.)

Sverre Husebye: LRV-Prosjektet: Utnyttelse av vannvolumet under laveste regulerte vannstand i
ekstreme tarrar. (51s.)

Knut Gjermundrad (red.): Veiledning i planlegging av mikro- og minikraftverk. (32 s.)

Arne Venjum (red.): Oversikt over vedtak i tvistesaker 1991 og 1992. Tariffer og vilkar for overfgring av
kraft. (34 s.)

Katinka L. Greve og Pal Meland: Drgfting av malene for norsk engk-politikk. (17 s.)

Marit Lundteigen Fossdal og Nils Roar Saelthun (redakterer): Energiplanleggingsmodeller -
klimaendringer. Rapport fra nordisk ekspertmgte. (Energy planning models - climate change). (135 s.)

John Cock: Pris pa elektrisk kraft til husholdning 1993. (7 s.)

Christian H. Johansen: Kraftmarkedsundersgkelse - pr. 1.1.1993. (24 s.)

Heidrun Karstein (red.): Hydrologisk manedsoversikt - Artikkelsamling 1991-1992. (43 s.)
Kare Utaaker: Virkninger av vassdragsreguleringer pa lokalklimaet. (121 s.)

Per Einar Faugli, Arne H. Erlandsen og Olianne Eikenaes (redaktarer): Inngrep i vassdrag;
konsekvenser og tiltak - en kunnskapsoppsummering. (639 s.) 2 bind.

Didrik Hjort: Statistikk over overfgringstariffer i regional- og distribusjonsnett 1993. (65 s.)
John E. Brittain og Jan Henning L"Abée-Lund: Biotopjusteringsprogrammet - status 1992. (60 s.)

Jon Eilif Trohjell og Inge Harald Vognild: Jordkabel som alternativ til luftledning. Sammenligning av
gkonomiske og tekniske forhold ved spenninger over 22 kV. (62 s.)

Olianne Eikenzes: Geofaglege undersgkingar i Troms og Finnmark fylke. Verneplan | og Il vassdrag.
(73s.)

Gunnar @strem (red.): Ferskvannstesaurus, en farste, forelgpig del av Norsk miljgtesaurus.
(236 s. + diskett)

Sverre Husebye (red.), Jim Bogen, Anne Kronen Helgestad og Lars-Evan Pettersson:
Miljgkonsekvenser av veiutbygging mellom Longyearbyen og Svea: Avrenning, erosjon og landskap.
Environmental impacts of road construction between Longyearbyen and Svea: Runoff, erosion and
landscape. (40 s.)

NORGES VASSDRAG
0G ENERGIVERK

VNI - s

}ii




